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สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา 

(Electric Vehicle Charging Stations) 

**************************************** 

การวิเคราะหสารสนเทศ : สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา (Electric Vehicle Charging Station) 

โดย นางสาวไพลิน จิตเจริญสมุทร บรรณารักษชำนาญการ สำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

      นางนงคลักษณ เท่ียงธรรม นักเอกสารสนเทศชำนาญการ สำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  

      นางสาวพนารัตน สรอยศรีเมือง นักเอกสารสนเทศชำนาญการ สำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

      นางสาวภควดี ปุริโต บรรณารักษปฏิบัติการ สำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 

               : ผูเขียนและเรียบเรียง 

      ผูชวยศาสตราจารย ดร.อุเทน สุปตติ อาจารยภาควิชาวิศวกรรมไฟฟา คณะวิศวกรรมศาสตรศรีราชา  

                                          : ท่ีปรึกษาและตรวจทานเนื้อหา 

มลพิษทางอากาศเปนปญหาสำคัญสำหรับเมืองใหญทั่วโลก เนื่องจากการใชยานยนตที่ใชเครื่องยนต

สันดาปภายในเปนหนึ่งในสาเหตุหลักที่ทำใหเกิด PM2.5 และปลดปลอยกาซเรือนกระจก สงผลใหเกิดภาวะ

โลกรอน การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และภัยพิบัติทางธรรมชาติ ดังนั้น ประเทศตาง ๆ ทั่วโลกจึงไดให

ความสำคัญในการลดการปลอยกาซเรือนกระจก และประเทศสวนใหญไดเขารวมภาคีความตกลงปารีส (Paris 

Agreement – COP21)  เมื่อป พ.ศ. 2559 โดยทุกประเทศที่เขารวมจะตองเรงดำเนินการตามความตกลง

ดังกลาว สำหรับประเทศไทยไดตั้งเปาหมายการลดการปลอยกาซเรือนกระจกรอยละ 20-25 ภายใน ป พ.ศ. 

2573 ผานการดำเนินการในทุกภาคสวนเศรษฐกิจ เชน ภาคพลังงาน ขนสง และปาไม เปนตน (กรมองคการ

ระหวางประเทศ กระทรวงการตางประเทศ, ม.ป.ป.) และจากนั้นในการประชุมสมัชชาประเทศภาคีกรอบ

อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ครั้งที่ 26 (COP26) เมื ่อป พ.ศ. 2564 

ประเทศไทยไดเพิ่มเปาหมายการลดการปลอยกาซเรือนกระจกเปนรอยละ 30-40 ภายใน ป พ.ศ. 2573 

(Ministry of Natural Resources and Environment, 2022) และตั้งเปาผลิตยานยนตไฟฟา 30% ของการ

ผลิตยานยนตทั ้งหมดภายในป พ.ศ. 2573 ซึ ่งคาดวาจะมีผลชวยลดกาซเรือนกระจกอยางมีนัยสำคัญ 

(สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2564)  
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ตารางท่ี 1 แสดงการเปรียบเทียบจำนวนยานยนตไฟฟาท่ีจดทะเบียนใหมระหวางปพ.ศ. 2562 - 2566      

 2562 2563 2564 2565 2566* 

PHEV - 7,807 7,060 11,331 10,383 

BEV 1,572 2,999 5,781 20,816 77,741 

HEV - 24,464 35,740 64,035 72,036 

HEV/PHEV 30,676 - - - - 

หมายเหตุ.   1. แหลงท่ีมา: จากสมาคมยานยนตไฟฟาไทย  

     2. * จำนวนยานยนตไฟฟาท่ีจดทะเบียนใหมของป พ.ศ. 2566 เปนขอมูลตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม – 

31 ตุลาคม 2566  

     3. PHEV หมายถึง Plug-in Hybrid Electric Vehicle, BEV หมายถึง Battery Electric Vehicle, 

HEV หมายถึง Hybrid Electric Vehicle 

ตารางท่ี 2 แสดงการเปรียบเทียบจำนวนยานยนตไฟฟาสะสมระหวางป พ.ศ. 2562 - 2566      

 2562 2563 2564 2565 2566* 

PHEV  24,191 31,145 42,415 52,677 

BEV 2,854 5,685 11,382 32,081 109,494 

HEV  162,081 196,582 259,812 330,777 

HEV/PHEV 153,184 - - - - 

หมายเหตุ.   1. แหลงท่ีมา: จากสมาคมยานยนตไฟฟาไทย  

     2. * จำนวนยานยนตไฟฟาท่ีจดทะเบียนใหมของป พ.ศ. 2566 เปนขอมูลตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม – 

31 ตุลาคม 2566  

     3. PHEV หมายถึง Plug-in Hybrid Electric Vehicle, BEV หมายถึง Battery Electric Vehicle, 

HEV หมายถึง Hybrid Electric Vehicle 

ขอมูลจากสมาคมยานยนตไฟฟาไทย (2566) ไดแสดงใหเห็นวา ยานยนตไฟฟาท่ีมีจำหนายในประเทศ

ไทย ณ วันที่ 3 ตุลาคม 2566 มีจำนวนทั้งหมด 46 รุนหลัก  24 ยี่หอ จากขอมูลนี้จะเห็นไดวาประชาชนจะมี

ทางเลือกยานยนตไฟฟาท่ีมีจำหนายในทองตลาดที ่หลากหลายและสอดคลองกับวัตถุประสงคของความ

ตองการมากข้ึน ท้ังนี้ สถิติการจดทะเบียนยานยนตไฟฟาใหมมีจำนวนเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง โดยจากตารางท่ี 1 

พบวาในชวง 10 เดือนแรก (มกราคม – ตุลาคม) ของป พ.ศ. 2566 มีจำนวน 77,741 คัน เม่ือเทียบกับป พ.ศ. 

2565 ทั้งป ซึ่งมียอดจดทะเบียนจำนวน 20,816 คัน คิดเปนอัตราการเติบโตประมาณ 273% และคาดการณ

ว าภายในสิ ้นป พ.ศ. 2566 เมื ่อเทียบกับป พ.ศ. 2565 อัตราการเติบโตอาจจะสูงถึง 300% ทั ้งนี้   
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จากตารางที่ 2 สถิติการจดทะเบียนยานยนตไฟฟาสะสม ณ เดือนตุลาคม 2566 มีจำนวน 109,494 คัน เม่ือ

เทียบกับยอดการจดทะเบียนยานยนตไฟฟาสะสม ณ เดือนธันวาคม 2565 ซึ่งมียอดจดทะเบียนจำนวน 

32,081 คัน คิดเปนอัตราการเติบโตประมาณ 241% 

การเพิ่มขึ้นของยานยนตไฟฟาเกิดจากหลายปจจัย ไดแก 1. ปจจัยความกาวหนาของเทคโนโลยีของ

ยานยนตไฟฟาและแบตเตอรี่ ตลอดจนความหลากหลายของรุนและยี่หอของยานยนตไฟฟาที่เพิ่มทางเลือก

ใหแกผู บริโภค 2. ปจจัยราคาเชื ้อเพลิงที ่สูงขึ ้น 3. โครงสรางพื ้นฐานของสถานีอัดประจุมีเพิ ่มมากข้ึน  

4. การสนับสนุนในเชิงนโยบายจากภาครัฐ โดยเฉพาะอยางยิ่งการลดภาษีสรรพสามิตและภาษีนำเขา ตลอดจน

การใหเงินอุดหนุนสูงถึง 150,000 บาทตอคัน (ประกาศกรมสรรพสามิตร เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ วิธีการ และ

เงื่อนไขการรับสิทธิตามมาตรการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาประเภทรถยนตและรถจักรยานยนต, 2565)

ทำใหความตองการยานยนตไฟฟาจึงเติบโตอยางกาวกระโดด และ 5. ปจจัยดานการประหยัดคาใชจาย

เนื่องจากคาไฟฟาตอระยะทาง 1 กิโลเมตรถูกกวาคาเชื้อเพลิงตอระยะทาง 1 กิโลเมตร จากขอมูลดังกลาว 

ยานยนตไฟฟาถือเปนทางเลือกเพื่อชวยลดการปลอยกาซเรือนกระจกที่มาจากภาคขนสงซึ่งราคาเชื้อเพลิงใน

ปจจุบันมีราคาสูงข้ึน 

ตารางท่ี 3 แสดงการเปรียบเทียบจำนวนสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาและจำนวนหัวจายแตละประเภทของป

พ.ศ. 2566 และป พ.ศ. 2565 

สถานีอัดประจุ 

ยานยนตไฟฟา 

จำนวนสถานี จำนวนหัวจายแตละประเภท 

2566 2565 
2566 2565 

A B C รวม A B C รวม 

EV Station Pluz 555 116 1,047 1 652  1,700   94   86    162    342 

EA Anywhere 538 406  1,515    -     1,824 3,339 576    -       579  1,155 

PEA Volta 217 73    378   316     164      858  138  137       76     351  

Reversharger 

(Sharge) 212 76 

     

103      1     588     692    14     -       209     223  

Evolt 200 99      55    14     456     525    16      9     169     194  

EleX by EGAT 117 42    149      7     119     275    87      4       49     140  

Altervim 100 73    204   -     102     306  - - - - 

Noodoe EV 68      -         -       -       161     161  - - - - 

On-ion 60 13       7      1     424     432    -       -         49       49  

Haup 45 4       4      4       63      71      2     -         15       17  

Mea EV 36 29      17      9     130     156      9    10       51       70  
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สถานีอัดประจุ 

ยานยนตไฟฟา 

จำนวนสถานี จำนวนหัวจายแตละประเภท 

2566 2565 
2566 2565 

A B C รวม A B C รวม 

Galvanic 29 -      15      1     56     72      -    -       -       -  

GMW 20 1      44     -         -        44     6     -         -           6  

Chosen 19 4 2 2 49 53         -       -          7         7  

Pump Charge 6 6 -      -         18      18    -       -         18       18  

Total 2,222 869 3,540 356 4,806 8,702 942 246 1,384 2,572 

% Change 155.7   275.8 44.7 247.2 238.3         

หมายเหตุ:    1. แหลงท่ีมา: จากสมาคมยานยนตไฟฟาไทย  

      2. จำนวนสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาและจำนวนหัวจายแตละประเภท (โดยที่ A หมายถึง  

DC CSS2, B หมายถึง DC CHAdeMO และ C หมายถึง AC Type2) ของป พ.ศ. 2566 เปนขอมูล ณ วันท่ี 30 

กันยายน 2566 เปรียบเทียบกับของป พ.ศ. 2565 ซ่ึงเปนขอมูล ณ เดือนกันยายน 2565 

      3. ไมรวมสถานีชารจสาธารณะที่ใหบริการเฉพาะลูกคาเฉพาะกลุมเทานั้น เชน เทสลา ซุปเปอร

ชารจเจอร เอ็มจี ซุปเปอรชารจ เปนตน 

 ในสวนของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา แบงออกเปน 2 ประเภท 

ได  แก  ประ เภท AC Charge และ DC Charge ข  อม ู ลจากสมาคมยานยนต  ไฟฟ  า ไทย  ณ ว ั น ท่ี   

30 กันยายน 2566 ดังในตารางท่ี 3 แสดงใหเห็นวาป พ.ศ. 2566 มีจำนวนสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาสะสม 

2,222 แหง เมื ่อเปรียบเทียบกับป พ.ศ. 2565 (ขอมูล ณ เดือนกันยายน 2565) มีจำนวนสถานีอัดประจุ 

ยานยนตไฟฟาสะสม 869 แหง คิดเปนอัตราการเติบโต 155.7 % ในสวนของจำนวนหัวจาย พบวา ประเภท

หัวจายติดตั้ง DC CCS2 ของป พ.ศ. 2566 มีจำนวนรวม 3,540 หัวจาย คิดเปนอัตราการเติบโต 275.8% 

เพิ่มขึ้นจากจำนวนหัวจายในป 2565 (942 หัวจาย) และเมื่อพิจารณาประเภทหัวจายติดตั้ง DC CHAdeMO 

ของป พ.ศ. 2566 มีจำนวนรวม 356 หัวจาย คิดเปนอัตราการเติบโต 44.7% เพิ่มขึ้นจากจำนวนหัวจายในป 

พ.ศ. 2565 (246 หัวจาย) และประเภทหัวจายติดตั้ง AC Type2 ของป พ.ศ. 2566 มีจำนวนรวม 4,806 หัว

จาย คิดเปนอัตราการเติบโต 247.2 % เพิ่มขึ้นจากจำนวนหัวจายในป พ.ศ. 2565 (1,384 หัวจาย) ทั้งนี้ เม่ือ

เปรียบเทียบจำนวนยานยนตไฟฟาที่จดทะเบียนกับจำนวนหัวจาย พบวา มีอัตราสวน 18.64 คันตอจำนวนหัว

จาย (162,171 คัน ผลรวมจำนวนยานยนตไฟฟาประเภท BEV (109,494 คัน) และ PHEV (52,677 คัน) / 

8,702 หัวจาย) ในป พ.ศ. 2566 และมีอัตราสวน 28.96 คันตอจำนวนหัวจาย ในป พ.ศ. 2565 (74,496 คัน 

ผลรวมจำนวนยานยนตไฟฟาประเภท BEV (32,081 คัน) และ PHEV (42,415 คัน) /2,572 หัวจาย) ซึ่งแสดง

ใหเห็นวาจำนวนอัตราสวนยานยนตไฟฟาตอหัวจายนอยลงในป พ.ศ. 2566 เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2565 และ

เมื่อเปรียบเทียบจำนวนหัวจายแตละประเภท พบวา มีจำนวนหัวจายประเภทหัวจายติดตั้ง AC Type2 มาก
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ที่สุด (จำนวน 4,806 หัวจาย) รองลงมาเปนประเภทหัวจายติดตั้ง DC CCS2 (จำนวน 3,540 หัวจาย) และ

ประเภทหัวจายติดตั้ง DC CHAdeMO (จำนวน 356 หัวจาย) ตามลำดับ ในดานอัตราการเติบโต พบวา 

ประเภทหัวจายติดตั้ง DC CCS2 มีอัตราการเติบโตสูงสุด (275.8%)  รองลงมาเปน ประเภทหัวจายติดตั้ง  

AC Type2 (247.2 %) และประเภทหัวจายติดตั้ง DC CHAdeMO (44.7%) ตามลำดับ 

การติดตั้งของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาแบงออกเปน 2 ประเภท คือ สถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟาสาธารณะ และสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาสวนบุคคล (สำหรับติดตั้งในที่พักอาศัย) สำหรับสถานีอัด

ประจุยานยนตไฟฟาสาธารณะ พบประเด็นปญหาดังตอไปนี้ 1) มียานยนตมาจอดในสถานีอัดประจุแตมิไดทำ

การอัดประจุ 2) การจอดแชทิ้งไวเมื่ออัดประจุเสร็จแลว 3) ความยาวของสายอัดประจุไมเพียงพอ 4) จำนวน

สถานอัีดประจุยานยนตไฟฟาสาธารณะไมเพียงพอโดยเฉพาะอยางยิ่งชวงเทศกาลท่ีตองมีการเดินทางระยะไกล

จำนวนมาก (Welldone Guarantee, 2566) 5) ระยะเวลาในการอัดประจุนาน 6) สถานีอัดประจุไมเปด

ใหบริการ 7) สถานอัีดประจุยานยนตสาธารณะไมสามารถรองรับรถทุกรุนได 8) สถานอัีดประจุใชแอปพลิเคชัน

แตกตางกัน (Extreme IT, 2565) ทั้งนี้ มีเพียงสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา GINKA Charge Point ที่ไมใช

แอปพลิเคชันในการใหบริการ แตใหผูใชบริการสามารถชำระเงินไดหลายชองทาง ในสวนของสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาสวนบุคคล (สำหรับติดตั้งในที่พักอาศัย) มีขอดี คือ สะดวกในการใชงาน ซึ่งมีอัตราคาไฟฟาถูก

กวาการอัดประจุที่สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาสาธารณะ ทั้งนี้ การอัดประจุยานยนตไฟฟาตองพิจารณา

องคประกอบที่เกี ่ยวของ ไดแก ระยะทางในการขับขี ่ ชนิดของหัวจาย ระยะเวลาในการอัดประจุ และ

ขอกำหนดในการใหบริการของแตละสถานี 

ประเด็นปญหาที่นาสนใจเปนพิเศษและแนวทางในการวิจัยและพัฒนาที่เกี่ยวของกับสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟา ไดแก 1) ความเร็วในการอัดประจุต่ำ ขนาดกำลังเครื่องอัดประจุไมสอดคลองกับความตองการ

ของการใชงานที่มีการเปลี่ยนแปลงอยางตอเนื่อง และประสิทธิภาพของการอัดประจุต่ำ งานวิจัยที่เกี่ยวของ

จะตองเปนแนวทางในการเพิ่มความเร็วในการอัดประจ ุเพิ่มขนาดกำลังเครื่องอัดประจุ และเพิ่มประสิทธิภาพ

ของเครื่องอัดประจุใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 2) จำนวนสถานีอัดประจุในบางพื้นท่ีกับจำนวนยานยนตไฟฟาไม

สอดคลองกัน ซึ่งแนวทางการวิจัยจะเนนการศึกษาและกำหนดตำแหนงของสถานีอัดประจุใหสอดคลองกับ

จำนวนยานยนตไฟฟา และเปนการบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา 3) ผลกระทบตอการเชื่อมตอ

ระบบจำหนาย (Grid Integration) เนื่องจากจำนวนและขนาดของสถานีอัดประจุกับความสามารถของระบบ

จำหนายไมสอดคลองกัน สงผลตอคุณภาพและเสถียรภาพไฟฟาของระบบจำหนาย แนวทางการวิจัยจะเนน

การบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา 4) การเชื่อมตอสถานีอัดประจุกับแหลงพลังงานทดแทน เชน 

ระบบผลิตไฟฟาดวยพลังงานแสงอาทิตย เพื่อลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตลอดหวงโซการผลิตและ

การใชงานยานยนตไฟฟา   
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จากประเด็นปญหาดังกลาวขางตน งานวิเคราะหสารสนเทศวิชาการฉบับนี้ จึงนำผลการวิเคราะห

งานวิจัยในฐานขอมูล Scopus ที่เกี่ยวของกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา มาแสดงเพื่อเปนแนวทางการ

ศึกษาวิจัยเก่ียวกับสถานอัีดประจุยานยนตไฟฟาใหกับนิสิต อาจารย นักวิจัย เพ่ือจะทำงานวิจัยในดานนี้ตอไป 

งานวิจัยเรื่องสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในฐานขอมูล Scopus 

 จากการสืบคนงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา โดยใชคำคน ("EV Charging Station" 

OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging Station" OR "EV Charger" OR 

"EV Home Charger" OR "EV Charging system") จากฐานขอมูล Scopus ในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023  

ณ วันที่ 9 มกราคม 2567 โดยคัดกรองดวยผลงานวิจัยตีพิมพ (Articles) และสาขาวิชา Engineering และ 

Energy พบวา มีงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา จำนวน 1,811 ผลงาน โดยเริ่มตั้งแตป ค.ศ. 

1984 – 2023  มีจำนวนงานวิจยัสูงสุดในป ค.ศ. 2023 จำนวน 504 ผลงาน และต่ำสุด คือ จำนวน 0 ผลงาน 

ในชวงป ค.ศ. 1985 – 1996, 1999 – 2000 และ 2002 - 2007 ดังแสดงในภาพท่ี 1 คิดเปนผลงานเฉลี่ยตอป

สำหรับชวงป ค.ศ. 1984 – 2023 จำนวน 45.3 ผลงานตอป แสดงวามีการวิจัยเกี ่ยวกับสถานีอัดประจุ 

ยานยนตไฟฟาตั้งแตป ค.ศ. 1984 แตไมมีความตอเนื่อง จนในป ค.ศ. 2008 จึงเริ่มมีการวิจัยตอเนื่องและเพ่ิม

มากข้ึนเรื่อย ๆ จนถึงปจจุบัน เพ่ือแกไขประเด็นปญหาท่ีมีอยู 

 

ภาพที่ 1 แสดงจำนวนงานวิจัยที่เกี ่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา สืบคนโดยใชคำคน ("EV 

Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging Station" OR 

"EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") จากฐานขอมูล Scopus ในชวงป ค.ศ. 

1984 - 2023 ณ วันที ่ 9 มกราคม 2567 โดยคัดกรองดวยผลงานวิจัยตีพิมพ (Articles) และสาขาวิชา 

Engineering และ Energy 
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เมื่อพิจารณาดูผลงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา จากฐานขอมูล Scopus ในชวงป 

ค.ศ. 2019 – 2023 (5 ป)  พบวา มีงานวิจัยจำนวน 1,425 ผลงาน คิดเปนรอยละ 78.7 ของจำนวนงานวิจัยท่ี

สืบคนไดในชวงป ค.ศ. 1984 - 2023 (40 ป) จำนวน 1,811 ผลงาน โดยภาพท่ี 2 แสดงใหเห็นวาในชวงป ค.ศ. 

2019 - 2023 มีจำนวนงานวิจัยสูงสุดในป ค.ศ. 2023 จำนวน 504 ผลงาน และต่ำสุดในป ค.ศ. 2019 จำนวน 

141 ผลงาน  คิดเปนจำนวนผลงานวิจัยเฉลี่ยตอป 285 ผลงาน ซ่ึงสูงกวาจำนวนผลงานเฉลี่ยตอปในชวงป ค.ศ. 

1984 - 2023 จำนวน 45.3 ผลงาน คิดเปนรอยละ 529.1 แสดงใหเห็นวาในชวง 5 ปที่ผานมามีการทำวิจัย

เก่ียวกับสถานอัีดประจุยานยนตไฟฟาเพ่ิมมากข้ึนอยางมีนัยสำคัญ และคาดวาจะยังคงมีแนวโนมท่ีเพ่ิมข้ึนอยาง

ตอเนื่องตอไป 

 

ภาพที่ 2 แสดงจำนวนงานวิจัยที่เกี ่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา สืบคนโดยใชคำคน ("EV 

Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging Station" OR 

"EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") จากฐานขอมูล Scopus ในชวงป ค.ศ. 

2019 – 2023 ณ วันที่ 9 มกราคม 2567 โดยคัดกรองดวย ผลงานวิจัยตีพิมพ (Articles) และสาขาวิชา 

Engineering และ Energy 
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ผลงานลาสุด 5 อันดับแรก  

ตารางที ่ 4 แสดงผลงานวิจัยลาสุดเกี ่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาจำนวน 5 อันดับ สืบคน ณ  

วันที่ 9 มกราคม 2567 โดยใชคำคน ("EV Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" 

OR "Electric Car Charging Station" OR "EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging 

system") จากฐานขอมูล Scopus ในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 และคัดกรองดวย ผลงานวิจัยตีพิมพ 

(Articles) และสาขาวิชา Engineering และ Energy  

ช่ือเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

1. Neural network based 

optimized barrier 

conditioned double 

super-twisting sliding 

mode controller of 

electric vehicle charger 

with grid to vehicle and 

vehicle to grid modes 

1. Zar, A./ School of Electrical 

Engineering & Computer 

Science, National University of 

Sciences & Technology (NUST), 

Pakistan 

2. Rehman, H./ College of 

Engineering, American University 

of Sharjah, University City, 

United Arab Emirates 

3. Ahmad, I./ School of 

Electrical Engineering & 

Computer Science, National 

University of Sciences & 

Technology (NUST), Pakistan 

2023 Journal of 

Energy 

Storage, 74, 

109234 

0 

2. MONNA: Multi-

objective neural 

network algorithm for 

the optimal location of 

electric vehicle charging 

infrastructure in Tunis 

city 

1. Mehouachi, I./ University of 

Carthage, National School of 

Advanced Sciences and 

Technologies of Borj Cedria 

(ENSTAB), Tunisia 

2. Trojette, M./ University of 

Carthage, National School of 

Advanced Sciences and 

2023 Journal of 

Cleaner 

Production, 

431, 139837 

0 
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ช่ือเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

Technologies of Borj Cedria 

(ENSTAB), Tunisia 

3. Grayaa, K./ University of 

Carthage, National School of 

Advanced Sciences and 

Technologies of Borj Cedria 

(ENSTAB), Tunisia 

3. An intelligent optimal 

charging stations 

placement on the grid 

system for the electric 

vehicle application 

1. Polisetty, S.P.R.S./ 

Department of Electrical 

Engineering, Annamalai 

University, India 

2. Jayanthi, R./ S.P.R.S./ 

Department of Electrical 

Engineering, Annamalai 

University, India 

3. Sai Veerraju, M./ Department 

of EEE, SRKR Engineering 

College, India 

2023 Energy, 285, 

129500 

0 

4. Development and 

assessment of a solar-

driven charging station 

integrated with liquid 

CO2 as an energy 

storage option 

1. Erdemir, D./ Clean Energy 

Research Laboratory, Ontario 

Tech University, Canada/ 

Department of Mechanical 

Engineering, Yildiz Technical 

University, Turkey 

2. Dincer, I./ Clean Energy 

Research Laboratory, Ontario 

Tech University, Canada/ 

Department of Mechanical 

Engineering, Yildiz Technical 

University, Turkey 

2023 Journal of 

Energy 

Storage, 73, 

109080 

0 
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ช่ือเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

5. Comparative Analysis 

and Optimal Operation 

of an On-Grid and Off-

Grid Solar Photovoltaic- 

Based Electric Vehicle 

Charging Station 

1. Dukpa, A./ Faculty of 

Engineering, University of New 

Brunswick,  Canada 

2. Butrylo, B./ Faculty of 

Electrical Engineering, Bialystok 

University of Technology, 

Poland 

3. Venkatesh, B./ Department of 

Electrical, Computer and 

Biomedical Engineering, Toronto 

Metropolitan University, Canada 

   

ตารางที่ 4 แสดงใหเห็นถึงผลงานวิจัยลาสุด 5 อันดับแรก จากการพิจารณาเนื้อหาจากบทคัดยอของ

ผลงานวิจัยลาสุด 5 ผลงานนี้ พบวา ผลงานท่ี 1 นำเสนอระบบเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาแบบสองทิศทางท่ี

เชื่อมตอกับโครงขายไฟฟาโดยใชโครงขายประสาทเทียมรวมกับตัวควบคุมแบบ Sliding Mode  

ผลงานที่ 2 นำเสนออัลกอริทึมโครงขายประสาทเทียมแบบหลายวัตถุประสงค เพื่อกำหนดตำแหนง

ของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาใหเหมาะสมที่สุด โดยพิจารณาถึงคาใชจายในการติดตั้งสถานีอัดประจุให

นอยท่ีสุด การใชพลังงานจากโครงขายไฟฟาใหนอยท่ีสุด และการเพ่ิมการใชพลังงานแสงอาทิตยใหมากท่ีสุด  

ผลงานที่ 3 นำเสนอการตั้งสถานีใหเหมาะสมที่สุด โดยการพิจารณาการสูญเสียพลังงาน ฮารโมนิก 

และการไมสมดุลของแรงดันไฟฟาใหนอยที่สุด โดยมีการประยุกตใชระบบผลิตไฟฟาแบบกระจาย (DG grid 

system) ท่ีบูรณาการแหลงพลังงานแบบไฮบริด ประกอบดวยพลังงานลม พลังงานแสงอาทิตย และพลังงาน

น้ำ และใชระบบเครือขายแบบ Dove-based Recursive Deep Network เพ่ือใหไดท่ีตั้งท่ีเหมาะสมท่ีสุดของ

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา  

ผลงานที ่ 4 นำเสนอการพัฒนาสถานีอัดประจุที ่ใช พลังงานแสงอาทิตยแบบใหมที ่บ ูรณาการ

คารบอนไดออกไซดเหลวเปนทางเลือกในการกักเก็บพลังงานกรณีเฉพาะท่ีอยูนอกโครงขายไฟฟา และใช

คารบอนไดออกไซดเหลวในการผลิตไฟฟาโดยไมตองใชพลังงานไฟฟาจากโครงขายในกรณีที่ไมมีพลังงาน

แสงอาทิตยหรือมีไมเพียงพอตอความตองการ  
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ผลงานที่ 5 นำเสนอการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบและการทำงานที่เหมาะสมที่สุดของสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตย (SPEVCS) รวมกับระบบกักเก็บพลังงาน (BESS) สำหรับการเชื่อมตอกับ

โครงขายไฟฟา (On-Grid) และไมเชื่อมตอกับโครงขายไฟฟา (Off-Grid) โดยมีการนำเสนอวิธี MILP (Mixed-

integer Linear Programming) เพื ่อใหมีกำไรสูงสุด โดยคำนึงถึงความผันผวนของพลังงานแสงอาทิตย 

รูปแบบการอัดประจุยานยนตไฟฟา (Charging Patterns) และการใชงานระบบกักเก็บพลังงาน ซึ่งพบวา      

วิธี MILP สามารถบริหารจัดการใหโครงขายไฟฟามีเสถียรภาพมากขึ้น แสดงใหเห็นเดนชัดถึงประโยชนของ

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาท่ีเชื่อมตอกับโครงขายไฟฟาท่ีมีมากกวาท่ีไมเชื่อมตอกับโครงขายไฟฟา  

จาก 5 ผลงานวิจัยลาสุด พบวา มีการนำเสนอเทคนิคการควบคุมเครื่องอัดประจุสำหรับยานยนตไฟฟา

แบบสองทิศทางท่ีเชื่อมตอกับระบบจำหนาย การหาตำแหนงติดตั้งสถานีอัดประจุท่ีเหมาะสมท่ีสุดโดยพิจารณา

คาใชจายในการติดตั้ง การใชพลังงาน และคุณภาพของกำลังไฟฟา การประยุกตใชระบบผลิตไฟฟาจาก

พลังงานแสงอาทิตยรวมกับระบบกักเก็บพลังงาน (แบตเตอรี่ หรือคารบอนไดออกไซดเหลว) มาใชรวมกับ

สถานอัีดประจุยานยนตไฟฟา เพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุด  

ผลงานวิจัยท่ีถูกอางอิงสูงสุด 5 อันดับแรก 

ตารางท่ี 5 แสดงผลงานวิจัยเก่ียวกับสถานีอัดประจยุานยนตไฟฟาท่ีถูกอางอิงสูงสุดจำนวน 5 อันดับ สืบคน ณ  

วันที่ 9 มกราคม 2567 โดยใชคำคน ("EV Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" 

OR "Electric Car Charging Station" OR "EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging 

system") จากฐานขอมูล Scopus ในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 และคัดกรองดวย ผลงานวิจัยตีพิมพ 

(Articles) และสาขาวิชา Engineering และ Energy 

ชื่อเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

1. Coordinating flexible 

demand response and 

renewable uncertainties 

for scheduling of 

community integrated 

energy systems with an 

electric vehicle charging 

station: A Bi-level 

approach  

1. Li, Y./ Northeast Electric 

Power University, Jilin, China 

2. Han, M./ State Grid Zibo 

Power Supply Company, Zibo, 

China 

3. Yang, Z./ State Grid Jibei 

Electric Power Co., Ltd., Beijing, 

China  

2021 IEEE 

Transaction

s on 

Sustainable 

Energy, 

12(4), pp. 

2321–2331 

223 
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ชื่อเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

4. Li, G./ Northeast Electric 

Power University, Jilin, China  

2. A Misalignment-

Tolerant Series-Hybrid 

Wireless EV Charging 

System with Integrated 

Magnetics 

 

1. Zhao, L./ Chongqing 

University, Chongqing, China  

2. Thrimawithana, D.J./ The 

University of Auckland, 

Auckland, New Zealand  

3. Madawala, U.K. 

/ The University of Auckland, 

Auckland, New Zealand 

4. Hu, A.P./ The University of 

Auckland, Auckland, New 

Zealand  

5. Mi, C.C./ San Diego State 

University, San Diego, United 

States 

2019 IEEE 

Transaction

s on Power 

Electronics, 

34(2), pp. 

1276–1285, 

8344462 

182 

3. Optimal Charging 

Scheduling by Pricing for 

EV Charging Station with 

Dual Charging Modes 

 

1. Zhang, Y./ Central South 

University, Changsha, China  

2. You, P./ Peking University, 

Beijing, China  

3. Cai, L./ University of Victoria, 

Victoria, Canada 

2019 IEEE 

Transaction

s on 

Intelligent 

Transportat

ion 

Systems, 

20(9), pp. 

3386–3396, 

8520744 

162 

4. Coordinated Planning 

Strategy for Electric 

Vehicle Charging 

1. Wang, X./ Shanghai Jiao Tong 

University, Shanghai, China 

2019 IEEE 

Transaction

s on Power 

Systems, 

158 
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ชื่อเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

Stations and Coupled 

Traffic-Electric Networks 

 

2. Shahidehpour, M./ Illinois 

Institute of Technology, Chicago, 

United States  

3. Jiang, C./ Info 

Shanghai Jiao Tong University, 

Shanghai, China  

4. Li, Z./ Zhejiang University, 

Hangzhou, China 

34(1), pp. 

268–279, 

8445618 

5. Vehicle-to-Grid 

Aggregator to Support 

Power Grid and Reduce 

Electric Vehicle Charging 

Cost 

 

 

1. Amamra, S.-A./ University of 

Huddersfield, Huddersfield, 

United Kingdom 

2. Marco, J./ University of 

Warwick, Coventry, United 

Kingdom  

2019 IEEE 

Access, 7, 

pp. 

178528–

178538, 

8930487 

146 

ตารางที่ 5 แสดงใหเห็นถึงผลงานวิจัยที่ถูกอางอิงสูงสุด 5 อันดับแรก จากการพิจารณาเนื้อหาจาก

บทคัดยอของผลงานวิจัยที่ถูกอางอิงสูงสุด 5 ผลงานนี้ พบวา ผลงานที่ 1 นำเสนอการประสานการตอบสนอง

ดานปริมาณการใชไฟฟาแบบยืดหยุนและความไมแนนอนของพลังงานหมุนเวียน เพื่อบริหารจัดการพลังงาน

แบบบูรณาการของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา โดยใชโมเดลการตอบสนองดานโหลด (Demand 

Response) เพ่ือใหเกิดความสมดุลระหวางอุปสงคและอุปทานของพลังงาน และรักษาระดับความพึงพอใจของ

ผูใชบริการใหอยูในระดับท่ียอมรับได        

ผลงานที่ 2 ไดนำเสนอระบบการถายโอนพลังงานไรสาย (IPT) โดยเนนการแกปญหาการไมตรงกัน

ของแผนประจุในระบบอัดประจ ุซึ่งสงผลตอประสิทธิภาพและการถายโอนพลังงานของระบบ เพื่อแกปญหานี้

ไดมีการนำเสนอโครงสรางแบบใหม เปนแบบ Series-hybrid ที่รวมตัวเหนี่ยวนำเขากับตัวเก็บประจุทำให

ระบบมีประสิทธิภาพท่ีดีข้ึน 
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ผลงานที่ 3 นำเสนอวิธีการบริหารจัดการสถานีอัดประจุที่มีรูปแบบการอัดประจุที่หลากหลาย เพ่ือ

ตอบสนองความตองการของยานยนตไฟฟา และลดปญหาอัตราของยานยนตไฟฟาที่มาถึงสถานีแลวไมไดรับ

บริการ  รวมถึงการออกแบบแผนการกำหนดราคาและการจัดคิวท่ีเหมาะสม เพ่ือลดอัตราของยานยนตไฟฟาท่ี

ออกจากสถานีโดยไมไดรับการอัดประจุ  

ผลงานที่ 4 นำเสนอการศึกษาการวางแผนสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาโดยประสานงานระหวาง

เครือขายการขนสง (Transportation Network) และเครือขายการสงจายกำลังไฟฟา (Power Distribution 

Network) โดยเสนอโมเดลในการวางแผนแบบครอบคลุม และปรับปรุงทั้งเครือขายการขนสงและเครือขาย

การสงจายกำลังไฟฟา รวมถึงการกำหนดตำแหนงและขนาดของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาใหม 

ผลงานที่ 5 นำเสนอการประยุกตใช V2G แบบสองทิศทางที่ไดรับการปรับปรุง โดยใชกลุมยานยนต

ไฟฟาที่เชื่อมตอกับระบบสงจายกำลังไฟฟาผานเครื่องอัดประจุและสถานีอัดประจุ เพื่อลดคาใชจายในการอัด

ประจุ และสนับสนุนการควบคุมความถี ่และแรงดันไฟฟาของระบบสงจายกำลังไฟฟา ระบบนี้สามารถ

ตอบสนองตอขอมูลการใชงานยานยนตไฟฟาแบบเรียลไทม และปรับปรุงการทำนายพลังงานลวงหนา 

โดยเฉพาะในชวงท่ีมีความตองการใชพลังงานสูง 

ผลงานที่ถูกอางอิงสูงสุด 5 ผลงาน เนนงานวิจัยที่เกี่ยวของกับ การประยุกตใช Demand Response 

สำหรับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาเพื ่อบริหารจัดการพลังงาน การพัฒนาสถานีอัดประจุแบบไรสาย          

การบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาเพื่อตอบสนองความตองการของผูใชบริการ การพิจารณา

กำหนดตำแหนงและขนาดที่เหมาะสมของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา และการประยุกตใช V2G เพ่ือ

ปรับปรุงคุณภาพไฟฟา 

ผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุด 5 อันดับแรก    

ตารางท่ี 6 แสดงผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานวิจัยเก่ียวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในฐานขอมูล Scopus มาก

ท่ีสุด 5 อันดับแรกในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 สืบคน ณ วนัท่ี 9 มกราคม 2567 โดยใชคำคน ("EV Charging 

Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging Station" OR "EV Charger" 

OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") และคัดกรองดวย ผลงานวิจัยตีพิมพ (Articles) และ

สาขาวิชา Engineering และ Energy  
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อันดับ

ท่ี 

ผูแตง  สถาบันท่ีสังกัด จำนวน

ผลงาน 

จำนวนการถูก

อางอิง 

h-index 

1 Singh, B. Indian Institute of 

Technology Delhi, 

New Delhi, India 

15 41,692 83 

2 Guerrero, J.M. 

 

Aalborg University, 

Aalborg, Denmark 

9 83,534 129 

3 Shaaban, M.F. American University 

of Sharjah, Sharjah, 

United Arab 

Emirates  

9 2,414 24 

4 Bauer, P.  Delft University of 

Technology, Delft, 

Netherlands 

8 8,849 47 

5 Bilal, M. SND College of 

Engineering and 

Research Centre 

Babhulgaon, Nashik, 

India 

7 160 5 

จากตารางที ่ 6 พบวา มีผู แตง 2 คน (อันดับที ่ 1 และ อันดับที่ 5) เปนผูแตงที่สังกัดสถาบันใน

สาธารณรัฐอินเดีย อีกสามอันดับ ไดแก ผูแตงอันดับที่ 2 เปนผูแตงที่สังกัดสถาบันในราชอาณาจักรเดนมารก  

ผู แตงอันดับที ่ 3 สังกัดสถาบันในสาธารณรัฐอาหรับเอมิเรตส และผู แตงอันดับที ่ 4 สังกัดสถาบันใน

ราชอาณาจักรเนเธอรแลนด  แสดงวา ผูแตงของสาธารณรัฐอินเดียใหความสำคัญกับการวิจัยดานสถานีอัด

ประจุยานยนตไฟฟามากถึงแมจะไมไดเปนหนึ่งในหาของผูนำดานยานยนตไฟฟา  
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ผูแตงที่มีจำนวนผลงานมากที่สุดเปนอันดับที่ 1 จำนวน 15 ผลงาน ไดแก Singh, B. จาก Indian 

Institute of Technology ในสาธารณรัฐอินเดีย ผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุดอันดับท่ี 2 จำนวน 9 ผลงาน 

ไดแก Guerrero, J.M. จาก Aalborg University ในราชอาณาจักรเดนมารก ผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุด

อันดับท่ี 3 จำนวน 9 ผลงาน ไดแก Shaaban, M.F. จาก American University of Sharjah ในสหรัฐอาหรับ

เอม ิ เรตส ผ ู แต งท ี ่ม ีจำนวนผลงานมากที ่ส ุดอ ันด ับท ี ่  4 จำนวน 8 ผลงาน ได แก   Bauer, P. จาก 

Delft University of Technology ในราชอาณาจักรเนเธอรแลนด ผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุดอันดับท่ี 5 

จำนวน 7 ผลงาน ไดแก Bilal, M. จาก SND College of Engineering and Research Centre Babhulgaon 

ในสาธารณรัฐอินเดีย  

ตารางท่ี 7 แสดงผลงานที่นาสนใจของผูแตงที่มีจำนวนผลงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาใน

ฐานขอมูล Scopus มากท่ีสุด 5 อันดับแรกในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 สืบคน ณ วันท่ี 9 มกราคม 2567 โดย

ใชคำคน ("EV Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging 

Station" OR "EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") และคัดกรองดวย ลงาน

วิจัยตีพิมพ (Articles) และสาขาวิชา Engineering และ Energy 

ช่ือเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

1. An Implementation of 

Solar PV Array Based 

Multifunctional EV 

Charger 

1. Verma, A./ Department of 

Electrical Engineering, Indian 

Institute of Technology Delhi, 

New Delhi, India  

2. Singh, B./ Department of 

Electrical Engineering, Indian 

Institute of Technology Delhi, 

New Delhi, India 

3. Chandra, A./ Department of 

Electrical Engineering, École de 

Technologie Supérieure, 

Montreal, Canada 

4. Al-Haddad, K./ Department of 

Electrical Engineering, École de 

Technologie Supérieure, 

Montreal, Canada 

2020 IEEE 

Transactions 

on Industry 

Applications, 

56(4), pp. 

4166–4178, 

9060979 

64 

 



17 

ช่ือเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

2. PV Integrated 

Multifunctional Off-

Board EV Charger with 

Improved Grid Power 

Quality 

1. Lenka, R.K./ National Institute 

of Technology Rourkela, 

Department of Electrical 

Engineering, Rourkela, India  

2. Panda, A.K./ National Institute 

of Technology Rourkela, 

Department of 

ElectricalEngineering, Rourkela, 

India  

3. Patel, R./ National Institute of 

Technology Rourkela, 

Department of Electrical 

Engineering, Rourkela, India   

4. Guerrero, J.M./ Aalborg 

University, Department of 

Energy Technology, Aalborg,  

Denmark 

2022 IEEE 

Transactions 

on Industry 

Applications, 

58(5), pp. 

5520–5532 

14 

3. Optimization Model 

for EV Charging Stations 

With PV Farm 

Transactive Energy 

1. El-Taweel, N.A./ Department 

of Electrical Engineering and 

Computer Science, York 

University, Toronto, Canada 

2. Farag, H./ York University, 

Toronto, Canada 

3. Shaaban, M.F./ Department 

of Electrical Engineering, 

College of Engineering, 

American University of 

Sharjah, Sharjah, United Arab 

Emirates 

2022 IEEE 

Transactions 

on Industrial 

Informatics, 

18(7), pp. 

4608–4621 

25 
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ช่ือเรื่อง ผูแตง/สถาบันท่ีสังกัด ป แหลงตีพิมพ จำนวน

ท่ีถูก

อางอิง 

4. Alsharidah, M.E./ College of 

Engineering in Kuwait, Shuwaikh, 

Kuwait 

4. A 10 kW Solar-

Powered Bidirectional 

EV Charger Compatible 

with Chademo and 

COMBO 

1. Chandra Mouli, G.R./ 

Department of Electrical 

Sustainable Energy, TU Delft, 

Delft, Netherlands 

2. Schijffelen, J./ Power 

research Electronics B.V., Breda, 

Netherlands 

3. Van Den Heuvel, M./ Power 

research Electronics B.V., Breda, 

Netherlands 

4. Kardolus, M./ Power research 

Electronics B.V., Breda, 

Netherlands  

5. Bauer, P./ Department of 

Electrical Sustainable Energy, 

TU Delft, Delft, Netherlands 

2019 IEEE 

Transactions 

on Power 

Electronics, 

34(2), pp. 

1082–1098, 

8345200 

103 

5. AI-Based Approach for 

Optimal Placement of 

EVCS and DG with 

Reliability Analysis 

 

1. Bilal, M./ Department of 

Electrical Engineering, Delhi 

Technological University, 

Delhi, India  

2. Rizwan, M./ Delhi 

Technological University, New 

Delhi, India 

3. Alsaidan, I./ Al Qassim 

University, Buraidah, Saudi 

Arabia 

2021 IEEE Access, 

9, pp. 

154204–

154224 

44 
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 จากตารางที่ 7 ผลงานแรกเปนผลงานที่ถูกอางอิงมากที่สุดของ Singh, B. ในชวงป ค.ศ. 2019-2023 

ซ่ึงเปนผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานวิจัยเก่ียวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในฐานขอมูล Scopus มากท่ีสุดอันดับ

แรกในชวงเวลาดังกลาว ผลงานนี้นำเสนอการประยุกตใชงานเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาที่เชื่อมตอกับ

โครงขายไฟฟาภายในบาน ซึ่งไดรับพลังงานจากเซลลแสงอาทิตย ซึ่งเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟานี้ถูก

ออกแบบใหทำงานอัตโนมัติ เพื่ออัดประจุใหกับยานยนตไฟฟา และใชงานภายในบานโดยไมขาดตอน ในกรณี

พลังงานแสงอาทิตยมีไมเพียงพอจะสามารถนำพลังงานจากโครงขายไฟฟามาใชงานเพ่ิมเติมได เครื่องอัดประจุ

มีคุณสมบัติเชื่อมตอกับโครงขายไฟฟาโดยอัตโนมัติ และสามารถสนับสนุนโครงขายโดยการจายพลังงานจาก

ยานยนตไฟฟาไปยังโครงขายไฟฟาได (V2G) และยังสามารถสงไฟฟาจากยานยนตไฟฟาไปยังบาน (V2H) ใน

กรณีฉุกเฉิน นอกจากนี้ยังทำหนาท่ีเปนตัวกรองพลังงานเพ่ือลดความเพ้ียนของกระแสไฟฟาอีกดวย 

 ผลงานที่ 2 เปนผลงานที่นาสนใจของ Guerrero, J.M. ในชวงป ค.ศ. 2019-2023 ซึ่งเปนผูแตงที่มี

ผลงานมากที่สุดอันดับที่สองในชวงเวลาดังกลาว บทความนี้นำเสนออัลกอริทึมการควบคุมสำหรับเครื่องอัด

ประจยุานยนตไฟฟาท่ีเชื่อมตอกับพลังงานแสงอาทิตย โดยใชตัวกรองแบบ Adaptive Notch Filter เครื่องอัด

ประจยุานยนตไฟฟานี้ถูกออกแบบใหทำงานไดท้ังในโหมดเชื่อมตอกับโครงขายไฟฟาและการแยกตัวอิสระ เพ่ือ

ปรับปรุงการอัดประจุแบตเตอรี่ของยานยนตไฟฟาและคุณภาพของโครงขายไฟฟา โดยมีการใชวงจรแบบหลาย

ระดับ เพ่ือคุณภาพแรงดันไฟฟาท่ีดีข้ึน และประมาณการกระแสไฟฟาของยานยนตไฟฟาและแรงดันไฟฟาของ

โครงขายไฟฟาอยางแมนยำ เพ่ือประสิทธิภาพท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

 ผลงานท่ี 3 เปนผลงานท่ีถูกอางอิงมากท่ีสุดของ Shaaban, M.F. ในชวงป ค.ศ. 2019-2023 ซ่ึงเปนผู

แตงที่มีผลงานมากที่สุดอันดับที่สามในชวงเวลาดังกลาว ผลงานนี้นำเสนอรูปแบบการจำลองทางคณิตศาสตร

สำหรับปรังปรุงการดำเนินงานของโรงผลิตไฟฟาดวยเซลลแสงอาทิตยและสถานีอัดประจุแบบกระจาย (D-

EVCS) เพื ่อเพิ ่มผลกำไร โดยการประสานการอัดประจุยานยนตไฟฟาและกลไกการกำหนดราคาอยางมี

ประสิทธิภาพ เปนการสรางสมดุลระหวางการสรางรายไดของเจาของสถานีกับการรักษาคาใชจายจากการอัด

ประจุใหต่ำสำหรับผูใชบริการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา โดยรูปแบบการดำเนินการนี้ไดรวมถึงการประสาน

ระบบกักเก็บพลังงานแบตเตอรี่ และระบบผลิตไฟฟาดวยเซลลแสงอาทิตยบนหลังคาพรอมทั้งการพิจารณา

ขอจำกัดเรื่องพ้ืนท่ีอีกดวย 
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 ผลงานท่ี 4 เปนผลงานท่ีถูกอางอิงมากท่ีสุดของ Bauer, P. ในชวงป ค.ศ. 2019-2023 ซ่ึงเปนผูแตงท่ี

มีผลงานมากที่สุดอันดับที่สี่ในชวงเวลาดังกลาว ผลงานนี้นำเสนอคอนเวอรเตอรแบบสามพอรตที่มีความ

หนาแนนกำลังไฟฟาสูงและประสิทธิภาพสูง และเปนไปตามมาตรฐานการอัดประจุแบบ CHAdeMO และแบบ 

Combo EV เปนระบบมีฟงกช ัน V2G และ G2V ประสิทธ ิภาพถูกเพิ ่มขึ ้นผาน DC link ที ่ช วยในการ

แลกเปลี่ยนพลังงานระหวางยานยนตไฟฟาและพลังงานแสงอาทิตย พรอมกับการใชอุปกรณซิลิคอนคารไบน 

และตัวเหนี่ยวนำแบบผงอัลลอย (Powdered alloy core inductors) โดยตนแบบนีมี้ความหนาแนนพลังงาน

เพ่ิมข้ึนถึง 3 เทา และประสิทธิภาพท่ีดีกวาเม่ือเทียบกับรุนท่ีมีอยูในปจจุบัน 

 ผลงานที่ 5 เปนผลงานที่ถูกอางอิงมากที่สุดของ Bilal, M.. ในชวงป ค.ศ. 2019-2023 ซึ่งเปนผูแตงท่ี

มีผลงานมากที่สุดอันดับที่หาในชวงเวลาดังกลาว ผลงานนี้นำเสนอวิธีปญญาประดิษฐแบบไฮบริดของโมเดล 

Grey Wolf Optimization และโมเดล Particle Swarm Optimization เพื ่อกำหนดตำแหนงที ่เหมาะสม

สำหรับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟารวมกับระบบผลิตไฟฟาแบบกระจาย (DG) และเพิ่มความนาเชื่อถือของ

ระบบจำหนายกำลังไฟฟา 

จากขอมูลขางตนพบวา ผลงานที่นาสนใจหรือถูกอางอิงสูงสุดในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 ของผูแตง

ที่มีจำนวนผลงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในฐานขอมูล Scopus มากที่สุด 5 อันดับแรกใน

ชวงเวลาดังกลาวเนน การประยุกตใชงานเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาที่ใชพลังงานแสงอาทิตยและเชื่อมตอ

กับโครงขายภายในบานซึ่งทำงานแบบอัตโนมัติเพื่ออัดประจุยานยนตไฟฟาและใชงานภายในบานอยางไมขาด

ตอน อัลกอริทึมการควบคุมสำหรับเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาที่ใชพลังงานแสงอาทิตยซึ่งทำงานไดทั้งใน

โหมดที่เชื่อมตอกับโครงขายไฟฟาและโหมดแยกตัวอิสระเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการอัดประจุและคุณภาพ

ของโครงขายไฟฟา รูปแบบการจำลองทางคณิตศาสตรสำหรับการปรับปรุงการดำเนินงานของโรงผลิตไฟฟา

ดวยเซลลแสงอาทิตยและสถานีอัดประจุแบบกระจายท่ีประสานระบบกักเก็บพลังงานแบตเตอรี่และระบบผลิต

ไฟฟาดวยเซลลแสงอาทิตยบนหลังคาใหมีกำไรสูงสุดโดยใชกลไกการกำหนดราคาที่มีประสิทธิภาพรักษา

คาใชจายในการอัดประจุใหต่ำสำหรับผูใชบริการ คอนเวอรเตอรแบบสามพอรตที่มีความหนาแนนกำลังไฟฟา

สูง มีประสิทธิภาพสูง และตรงตามมาตรฐานการอัดประจุแบบ CHAdeMO และ Combo EV มีฟงกชัน V2G 

และ G2V และวิธีปญญาประดิษฐแบบไฮบริดของสองโมเดล เพื่อกำหนดจุดที่เหมาะสมสำหรับสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟารวมกับระบบ DG และเพ่ิมความนาเชื่อถือของระบบจำหนายกำลังไฟฟา 
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สถาบันท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุด 5 อันดับแรก 

ตารางที่ 8 แสดงสถาบันที่สังกัดที่มีจำนวนผลงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในฐานขอมูล 

Scopus มากที่สุด 5 อันดับแรกในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 สืบคน ณ วันที่ 9 มกราคม 2567 โดยใชคำคน 

("EV Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging Station" 

OR "EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") และคัดกรองดวย ผลงานว ิจัย

ตีพิมพ (Articles) และสาขาวิชา Engineering และ Energy 

สถาบันท่ีสังกัด ประเทศ จำนวนผลงาน 

1. Indian Institute of Technology Delhi สาธารณรัฐอินเดีย 26 

2. North China Electric Power University สาธารณรัฐประชาชนจีน 25 

3. Ministry of Education of the People's 

Republic of China 

สาธารณรัฐประชาชนจีน 24 

4. Shanghai Jiao Tong University สาธารณรัฐประชาชนจีน 23 

5. Aalborg University ราชอาณาจักรเดนมารก 22 

 

จากตารางท่ี 8 พบวา สถาบันท่ีสังกัดของผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานวิจัยเก่ียวกับสถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟาในฐานขอมูล Scopus มากที่สุดเปนอันดับแรกในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 ไดแก Indian Institute of 

Technology Delhi ซึ่งตั้งอยูในสาธารณรัฐอินเดีย แสดงถึงการที่สถาบันในสาธารณรัฐอินเดียใหความสำคัญ

กับการวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาถึงแมสาธารณรัฐอินเดียไมไดเปนผูนำดานยานยนตไฟฟา 

และมีสถาบ ันท ี ่ ส ั งก ัด  จำนวน  3 อ ันด ับ (อ ันด ับท ี ่  2 อ ันด ับท ี ่  3 และอ ันด ับท ี ่  4) ต ั ้ งอย ู  ใน 

สาธารณรัฐประชาชนจีน ไดแก North China Electric Power University, Ministry of Education of the 

People's Republic of China และ Shanghai Jiao Tong University ตามลำดับ แสดงวา มีหลายสถาบัน

ในสาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีใหความสำคัญกับการวิจัยเก่ียวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา ซ่ึงสอดคลองกับ

การที่สาธารณรัฐประชาชนจีนเปนผูนำดานยานยนตไฟฟาและแบตเตอรี่ยานยนตไฟฟา (แบตเตอรี่ลิเทียม

ไอออน) และอันดับสุดทาย คือ Aalborg University ตั้งอยูในราชอาณาจักรเดนมารก โดยจากขอมูลใน

ฐานขอมูล Scopus พบวา ราชอาณาจักรเดนมารกมีผลงานวิจัยท่ีเก่ียวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในชวง

ป ค.ศ. 2019-2023 รวม 28 ผลงาน แสดงวา Aalborg University เปนผูนำการวิจัยท่ีเก่ียวกับสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาในราชอาณาจักรเดนมารก มีผลงานคิดเปนรอยละ 78.6 ของผลงานของราชอาณาจักรเดนมารก

ในชวงปดังกลาว และเมื่อพิจารณาความแตกตางของจำนวนผลงานของแตละอันดับของสถาบันที่สังกัดของผู

แตงที่มีผลงานมากที่สุด พบวา แตละอันดับจะแตกตางกันไมมาก คือ มีจำนวนผลงานตางกันเพียง 1 ผลงาน 

คิดเปนรอยละ 4 – 4.5 
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ประเทศท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุด 5 อันดับแรก       

ตารางที่ 9 แสดงประเทศที่มีจำนวนผลงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในฐานขอมูล Scopus 

มากที่สุด 5 อันดับแรกในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 สืบคน ณ วันที่ 9 มกราคม 2567 โดยใชคำคน ("EV 

Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car Charging Station" OR 

"EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") และคัดกรองดวย ผลงานวิจัยตีพิมพ 

(Articles) และสาขาวิชา Engineering และ Energy 

ประเทศ จำนวนผลงาน 

1. สาธารณรัฐประชาชนจีน 338  

2. สาธารณรัฐอินเดีย 285  

3. สหรัฐอเมริกา 154 

4. สาธารณรัฐเกาหล ี 75 

5. สหราชอาณาจักร 73 

จากตารางที่ 9 พบวา ประเทศที่มีผลงานในฐานขอมูล Scopus ที่เกี่ยวของสถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟามากที ่สุดอันดับแรก คือ สาธารณรัฐประชาชนจีน มีผลงานมากที่สุดจำนวน 338 ผลงาน มากกวา

สาธารณรัฐอินเดียซึ่งเปนอันดับที่ 2 คิดเปนรอยละ 18.6 และสาธารณรัฐอินเดียมีจำนวนผลงานมากกวา

สหรัฐอเมริกาซ่ึงเปนอันดับ 3 คิดเปนรอยละ 85.1 ในขณะท่ีสหรัฐอเมรกิามีจำนวนผลงานมากกวาสาธารณรัฐ

เกาหลซ่ึีงเปนอันดับ 4 คิดเปนรอยละ 105.3 และสาธารณรัฐเกาหลีมีจำนวนผลงานมากกวาสหราชอาณาจักร

ซึ่งเปนอันดับ 5 คิดเปนรอยละ 2.7 แสดงใหเห็นวา สาธารณรัฐประชาชนจีนมีจำนวนผลงานที่โดดเดนกวา

ประเทศอื่น โดยสาธารณรัฐอินเดียมีการวิจัยเกี่ยวกับสถานียานยนตไฟฟาเปนอันดับสองซึ่งมีจำนวนผลงาน

แตกตางจากสหรัฐอเมริกาอันดับสามอยางมีนัยสำคัญ ถึงแมวาจะไมไดเปนผูนำดานยานยนตไฟฟา และ

สหรัฐอเมริกามีจำนวนผลงานมากกวาสาธารณรัฐเกาหลีอยางมีนัยสำคัญ แตสาธารณรัฐเกาหลีและสหราช

อาณาจักรมีจำนวนผลงานท่ีแตกตางกันนอย 
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สรุปแนวโนมของการวิจัย 

จากการวิเคราะหฐานขอมูล Scopus ในชวงป ค.ศ. 2019-2023 สืบคน ณ วันที่ 9 มกราคม 2567 

โ ด ย ใ ช  ค ำ ค  น  ("EV Charging Station" OR  "Electric Vehicle Charging Station" OR "Electric Car 

Charging Station" OR "EV Charger" OR "EV Home Charger" OR "EV Charging system") และคัดกรอง

ดวย ผลงานวิจัยตีพิมพ (Articles) และสาขาวิชา Engineering และ Energy พบวา การวิจัยเก่ียวกับสถานีอัด

ประจุยานยนตไฟฟามีแนวโนมที่จะมีความสำคัญเพิ่มขึ้น เนื่องจากงานวิจัยในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023  

(จำนวน 1,425 ผลงาน) คิดเปนรอยละ 78.7 ของจำนวนงานวิจัยที่สืบคนไดในชวงป ค.ศ. 1984 - 2023 

(จำนวน 1,811 ผลงาน) และจำนวนงานวิจัยเฉลี่ยตอปในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 คิดเปน 285 ผลงาน สูง

กวาจำนวนผลงานเฉลี่ยตอป ในชวงป ค.ศ.  1984 - 2023 (45.3 ผลงาน) คิดเปนรอยละ 529.1 

จากการวิเคราะหผูแตงท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุด 5 อันดับแรก สถาบันท่ีมีจำนวนผลงานมากท่ีสุด 5 

อันดับแรก และประเทศที่มีจำนวนผลงานมากที่สุด 5 อันดับแรกในชวงป ค.ศ. 2019-2023 เกี่ยวกับสถานีอัด

ประจุยานยนตไฟฟา พบวา โดยรวมสาธารณรัฐประชาชนจีนมีจำนวนผลงานวิจัยเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยาน

ยนตไฟฟามากที่สุดและโดดเดนกวาประเทศอื่น (มากกวาของสาธารณรัฐอินเดียซึ่งมีจำนวนผลงานมากเปน

อันดับที่สองถึงรอยละ 18.2) และสถาบันในสาธารณรัฐประชาชนจีนยังติด 3 อันดับจาก 5 อันดับแรกของ

สถาบันที่มีจำนวนผลงานมากที่สุด 5 (อันดับที่ 2 อันดับที่ 3 และอันดับที่ 4) รวมทั้งผูแตงสังกัดสถาบันใน

สาธารณรัฐประชาชนจีนยังมีผลงานท่ีไดรับการอางอิงสูงสุดอันดับท่ี 1-4  

จากการวิเคราะหบทคัดยอของผลงานลาสุด 5 อันดับแรก ผลงานวิจัยที่ถูกอางอิงสูงสุด 5 อันดับแรก 

และผลงานที่นาสนใจของผูแตงที่มีจำนวนผลงานวิจัยมากที่สุด 5 อันดับแรก เกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟาในชวงป ค.ศ. 2019 – 2023 พบวา แนวโนมการวิจัยเนนการกำหนดตำแหนงท่ีเหมาะสมท่ีสุดของสถานี

อัดประจุยานยนตไฟฟาดวยอัลกอริทึมหรือโมเดลที ่มีประสิทธิภาพตาง ๆ รวมทั ้งวิธีปญญาประดิษฐ   

การบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาเพื่อใหมีความสมดุลระหวางอุปสงคและอุปทานโดยใชรูปแบบ

การจำลองทางคณิตศาสตรในการตอบสนองดานโหลด การประสานการอัดประจุกับระบบกักเก็บพลังงาน

แบตเตอรี ่และพลังงานแสงอาทิตย การปรับปรุงเครือขายการขนสงและการสงจายไฟฟา รวมทั ้งกลไก 

การกำหนดราคาและการจัดคิวอยางมีประสิทธิภาพ เทคนิคการควบคุมเครื่องอัดประจุยานยนตไฟฟาแบบ 

Sliding Mode หรือ Pulse Width Modulation ตัวควบคุมพีไอโดยใชอัลกอริทึมการควบคุมท่ีมีประสิทธิภาพ

ตาง ๆ การแกปญหาความไมแนนอนของพลังงานแสงอาทิตยดวยระบบกักเก็บพลังงาน ปญหาโหลดของ

โครงขายไฟฟาดวยระบบ V2G และปญหาของระบบถายโอนพลังงานไรสายดวยโครงสรางแบบใหม Series-

hybrid 
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Mateen et al. (2023) ไดแสดงแนวโนมของผลงานวิจัยตีพิมพระหวางป ค.ศ. 2010 – 2022 ใน

ฐานขอมูล Web of Science ท่ีเกี่ยวของกับหัวขอที่กำลังไดรับความสนใจดานยานยนตไฟฟา ซึ่งหัวขอที่มี

ผลงานวิจัยสูงสุด คือ โครงสรางพื้นฐานของการอัดประจุยานยนตไฟฟา (EV charging infrastructure) และ

หัวขออ่ืนท่ีเก่ียวของกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาท่ีไดรับความสนใจมากเปนอันดับสาม คือ การควบคุมการ

อ ัดประจ ุยานยนต  ไฟฟ า   (EV charging control) ส วนเทคโนโลย ีคอนเวอร  เตอร ยานยนต  ไฟฟา  

(EV converters technology) และเทคโนโลยี V2G และ G2V ไดรับความสนใจนอยลงมา ทั้งนี้ แนวโนม

ผลงานวิจัยจากฐานขอมูล Scopus ก็แสดงหัวขอท่ีกำลังเปนท่ีสนใจท่ีใกลเคียงกัน ยกเวนหัวขอเทคโนโลยี V2G 

และ G2V ท่ีนับไดวาไดรับความสนใจในการทำวิจัยมาก และอยูในกลุมผลงานวิจัยทั้งสามกลุมในฐานขอมูล 

Scopus (ผลงานวิจัยลาสุด 5 อันดับแรก ผลงานวิจัยท่ีถูกอางอิงสูงสุด 5 อันดับแรก และผลงานท่ีนาสนใจของ

ผูแตงที่มีจำนวนผลงานวิจัยมากที่สุด 5 อันดับแรก เกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในชวงป ค.ศ. 2019 

– 2023) 

สำหรับประเทศไทย พบวา ผลงานวิจัยที่เกี ่ยวของกับสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาในชวงป ค.ศ. 

2019 – 2023 มีเพียง 13 ผลงาน เม่ือเทียบกับงานวิจัยในประเด็นดังกลาวจากท่ัวโลกมีจำนวน 1,425  ผลงาน 

ซึ่งจะเห็นไดวาประเทศไทยจำเปนจะตองพัฒนางานวิจัยและนวัตกรรมอยางตอเนื่องเพื่อขับเคลื่อนประเทศ

ไทยไปสูการเปนศูนยกลางการพัฒนาและผลิตยานยนตไฟฟาของภูมิภาค (EV ASEAN Hub) 
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